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Vorwort 

Diese Europaische Norm wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 256 „Bahnanwendungen" 
ausgearbeitet. 

Der Entwurfstext wurde zur formalen Abstimmung vorgelegt. 



Die folgenden Termine wurde vorgeschlagen: 

- spatestes Datum fur die Veroffentlichung einer 

identischen nationalen Norm (doa): XXXX-XX-XX 

- spatestes Datum zur Einfuhrung der Norm 

auf nationaler Ebene oder durch deren Bestatigung (dop): XXXX-XX-XX 

- spatestes Datum fur die Zuruckziehung widerspruchlicher 

nationaler Normen (dow): XXXX-XX-XX 

Anhange, die ais "informativ" bezeichnet sind, enthalten nur Informationen. 

Anhange, die als "normativ 1 ' bezeichnet sind, gehdren zum Inhalt dieser Norm. 

In dieser Norm ist der Anhang A informativ, die Anhange B, C, D, E, F und G sind normativ. 
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1700 mm 



Innenseite 



AuBenseite 




1700 mm uberS. O. (UIC) 
Btld 7: Lage der Turverriegelungseinrichtung 



5.1.5.4 



Abschaltung fur Instandhaltungsarbeiten 



Fur Instandhaltungsarbeiten muss es moglich sein, die Spannungsversorgung des Tursystems wagenweise 
abzuschalten. 

5.2 Anforderungen an den Schliefivorgang 
5.2.1 Sicherheit beim Schliefivorgang 

5.2.1.1 Allgemeines 

Ziel der Sicherheitsanforderungen an das Tursystem ist es, soweit wie moglich und praktikabel, sicher 
zustellen, dass weder Personen noch Gegenstande wie z. B. Taschen Oder GepSck in der Tur eingeklemmt 
werden. 

Urn die Verietzungsmoglichkeiten und das Verletzungsrisiko so gering wie mdglich zu halten, sind die 
folgenden Anforderungen zu beachten. 



5.2.1.2 



Sicherheitsvorkehrungen 



Urn Personen und Gegenstande gegen Einklemmen im Turbereich zu schutzen, mussen die folgenden 
MaBnahmen angewendet werden: 

a) Warnung von Personen vor dem TurschlieBvorgang; 

b) Minimierung der Einklemmkraft auf ein Hindernis an den HauptschlieBkanten (z. B. Kraftbegrenzung des 
Turantriebs, SchlieBkantenuberwachung oder weiche SchlieBkanten). 

5.2.1 .3 TurschlieBwarnung 

Beim zentral ausgelosten TurschlieBvorgang soli eine SchlieBwarnung an jeder Tur erfolgen. 

ANMERKUNG: Darauf kann verztchtet werden, wenn die Turen unter Kontrolle des Betriebspersonals geschlossen 
werden Oder bet einem automatischen System durch eine besondere Einrichtung der Einstiegsbereiche uberwacht 
werden. 
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5.2.1.3.1 Akustische Warnmeldung 

Die akustische Warnmeldung soli 1 s vor Beginn des Turschlieftvorgangs einsetzen und insgesamt 2 s 
andauem. Die Warnmeldung soil sowohl vom Bahnsteig aus als auch im Fahrzeug im Turbereich deutlich 
zu hdren sein. Die LautstSrke soil im Vertrag festgelegt werden und dabei an die betrieblichen Bedingungen 
angepasst werden. 

ANMERKUNG: Empfohlene Frequenzen fur die Warnmeldung sind 1900 Hz oder400 Hz. 

Im Vertrag ist festzulegen, wenn nach Ansprechen eines Einklemmschutzes und der damit verbundenen 
Turoffnung die akustische Warnmeldung beim emeuten SchlieBen der Tur wiederholt werden soli. 

5.2.1.3.2 Optische Warnmeldung 

Eine optische Warnmeldung sollte die Fahrgaste vor dem TurschlieBvorgang sowohl auf der Turinnenseite 
als auch auf der TurauSenseite warnen. 



5.2. 1 .4 Tur-Einklemmschutz 
5.2. 1 .4. 1 Empfindlichkeit 

Ein Prufstab mit den Querschnittsabmessungen 30 X 60 mm (Bild 8) wird mit der breiten Seite vertikal 
zwischen die HauptschlieBkante und den Turrahmen Oder zwischen die beiden Turflugel bei zweiflugeligen 
Turen gehalten. Beim SchlieBvorgang darf die Tur dabei nicht die Geschlossen- und Verriegelt-Endlage 
einnehmen 

Die Oberprufung dieser Anforderung sol! an der Unterkante und in Turmitte erfolgen. 
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Bild 8: Abmessungen der Prufobjekte 

5.2.1.4.2 Tureinklemmkrifle 

Die maximalen Eink!emmkr§fte w§hrend des SchlieBvorganges sollen nicht uber den folgenden Werten 
liegen: 

- 300 N maximale Spitzenkraft; 

- 150 N maximale SchlieBkraft beim ersten SchlieBvorgang; 

- 200 N maximale SchlieBkraft bei alien weiteren Schlie&vorgangen. 

Die maximale kinetische Energie bei maximaler Turgeschwindigkeit soil nicht uber 16 Joule liegen. Die 
festgelegten Werte sollen mit den Messmitteln und der Messmethode gemaB Anhang 13 ermittelt werden. 
Die Spitzenkraft steht in Abhangigkeit zur kinetischen Energie, wie in Bild 14 dargestellt. 

Eine funktionelle Oberprufung an jeder Tur ist nicht erforderlich, wenn das System konstante Werte 
erwarten lasst. 
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5.2.1.4.3 Ausziehkrafte bei eingeklemmten Gegenstanden 

Ein Prufstab mit den Querschnittsabmessungen 10X50 mm (Bild 9) wird mit der breiten Seite vertikal 
zwischen die Hauptschlie&kante und den Turrahmen Oder zwischen die beiden Turflugel bei zweiflugeligen 
Turen gehalten. Nach dem SchlieBvorgang darf die Ausziehkraft nicht uber 150 N, rechtwinklig zur 
Turoberflache gemessen, liegen. Als Alternative ist eine Messung der Ausziehkraft nicht erforderlich, sofern 
die Tur dabei nicht die Geschlossen- und Verriegelt-Endlage einnimmt. 
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Bild 9: Abmessungen der Prufobjekte 



5.2.1.5 Schlie&kanten 

SchlieRkanten sollten so ausgelegt sein, dass soweit wie moglich ein Einklemmen von Gegenstanden in der 
Tur verhindert wird. Die Konstruktion der Schliefikanten soil die ^e^tzungsmdglichkeiten und das 
Verletzungsrisiko durch die Turausrustung so gering wie moglich halten. 

5.2.1.6 Erkennung von Hindemissen im Trittstufenbereich 
Die folgenden Anforderungen sind zu erfullen: 

- Die maximale Kraft bei einer auBen liegenden, beweglichen Trittstufe in Bewegungsrichtung darf nicht 
uber einem Wert von 300 N bei Beruhrung eines Hindernisses liegen; 

- Sofern erwartet werden kann, dass Personen im Inneren eines Fahrzeuges auf einem beweglichen Tritt 
stehen konnen, darf sich der Tritt bei einer vertikal, auf einer Flache von 80 mm Durchmesser, 
aufgebrachten Kraft von 150 N nicht bewegen. 



5.2.2 Turschlieftuberwachung 



5.2.2.1 Turverriegelungssystem 

Nach Prufung der *Tur geschlossen und verriegelt" Lage an jeder Tur soli ein entsprechendes Signal vor 
der Abfahrt an das Zugsteuersystem ubermittelt werden. 

Bei unabhangigen Einzelfahrzeugen, bei denen eine Gbermittlung dieses Signals nicht moglich ist, solien 
die Turen automatisch bei der ersten Fahrzeugbewegung schlie&en. 

5.2.2.2 Trittstufenverriegelungssystem 

Nach Prufung der Trittstufen auf Einnahme der zuruckgefahrenen Position, soil ein entsprechendes Signal 
an das Zugsteuersystem vor Abfahrt ubermittelt werden. 

Sofern eine Synchronisation von Tur- und Stufenbewegung erforderlich ist und dabei ein Ein- oder 
Aussteigen beim Fahrzeug nur bei ausgefahrenem Tritt moglich ist, darf sich die Trittstufe nicht mehr 
bewegen, wenn die Tur vollstandig geoffnet ist. 



